Komitee Pro Eppenbergtunnel

Fiir die Verbindung der Zentren des Mittellandes

Fiir die Agglomeration AarauOltenZofingen

Fiir die Region Niederamt

‘—

Die Strecke Olten — Aarau: Ein Nadelohr der Bahn im Mittelland

Mit 530 Ziigen téglich ist der Abschnitt Olten — Aarau eine der am stérksten
befahrenen Bahnstrecken unseres Landes. In Olten werden die Stammstrecke
und die Neubaustrecke von Bern, die Jurasiidfusslinie sowie die Zugsldufe von
Basel in Richtung Aarau-Ziirich gebiindelt. Zwischen Diniken und Wésch-
nau wird dieser Verkehr auf nur zwei Gleisen abgewickelt. Unmittelbar
vor Aarau stehen erneut vier Geleise zur Verfiigung, die den Verkehr Richtung

Lenzburg-Zurich bzw. Richtung Brugg-Baden-Ziirich entflechten.

Gemiss dem Raumentwicklungsbericht 2005 des Bundesamtes fiir Raument-
wicklung (ARE) wird sich das Mittelland weiterhin stark entwickeln, mit der
entsprechenden Zunahme des Verkehrsvolumens. In ihrer Strategie legen die
SBB anlésslich der Pressekonferenz vom 23. September 2005 dar, dass aufgrund
der starken Nachfrage zukiinftig ein Viertelstundentakt in Spitzenzeiten zwischen
Bern und Ziirich anvisiert werden miisse. Mit der ebenfalls erwarteten Verdichtung
des Fahrplans zwischen Basel und Ziirich (iiber Aarau) und auf der Jurasiidfussli-

nie wird der Bahnverkehrskollaps zwischen Olten und Aarau vorprogrammiert.
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Um den Umsteigeeffekt auf den 6ffentlichen Verkehr stirker zu fordern, sind diese
zukunftstrichtigen Verdichtungen des Fahrplans zu realisieren. Die grossen Wirt-
schaftsregionen unseres Landes bleiben dann attraktiv, wenn auch das Verkehrs-
aufkommen mit einem mdglichst hohen Anteil des 6ffentlichen Verkehrs umwelt-
freundlich und fiir die Agglomerationen ver-triglich abgewickelt werden kann. Die

Realisierung des Eppenbergtunnels trigt diesen Aspekten Rechnung.
Der Eppenbergtunnel ist aus folgenden Griinden zu realisieren:

+  Unabdingbar bei einer Fahrplanverdichtung zwischen Bern und Ziirich

+  Schafft dringend benétigte Kapazititen auch fiir den Giiterverkehr

+  Vermindert den Zerschneideeffekt der an der Strecke liegenden Dérfer

+  Trigt zum Lirmschutz der dichtbesiedelten Region bei

+  Lisst auch eine Verdichtung des Fahrplanes des Zubringerverkehrs (Regionalverkehr)
zu (heute nur in den Spitzenzeiten werktags Halbstundentakt)

+  Erlaubt eine Entflechtung des Bahnverkehrs (Personen- und Giiterverkehr sowie Tag
und Nacht)

+  Erhoht die Betriebssicherheit des Bahnverkehrs durch Ausweichméglichkeiten

Angaben zum Projekt

Zugsdurchfahrten auf dem 530
heutigen Trasse (Angabe 2005)

Linge des Tunnels 3 km
Kosten ca. CHF 400 Mio.
Effekt Schaffung der fiir den Ausbau des Fern-

verkehrs und des Giiterverkehrs notwendigen

Trassenkapazitit zwischen Olten und Aarau.

Voraussetzung fiir attraktives Regionalverkeh-
rsangebot im Niederamt.

SCHNELLERE VERBINDUNG DER LANDESTEILE UND VERDICHTUNGEN
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